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OSIGURAWA PERA[KIH BRODOVA
1545-1635. GODINE

Kqu~ne rije~i: Perast, Venecija, Dubrovnik, Apulija, Albani-
ja, osigurawe, stopa osigurawa, karavani, plovidba, pomorci.

Osigurawe plovnih objekata (na plovidbi) je redovna pa i obavez-

na pojava, jer plovilima prete ~inioci i prirode i qudi - talasi i 

vetrovi u nevremenu, po`ari na brodovima, represalije od neprijateqa 

i prijateqa, otima~ine pri utovaru i istovaru robe, prepadi pirata 

i gusara na otvorenom, pa i pobune brodskog osobqa protiv patruna 

(~ega na dubrova~kim i bokeqskim la|ama nije bilo). Iako su takve 

okolnosti pratile plovidbu od najranijih vremena (osim) nekih osigu-

rawa privatno pravne prirode izme|u vlasnika robe i pomoraca, nije 

dugo vremena bilo, i slu`be osigurawa kao dru{tvene ustanove, u vezi 

s kojim bi postojao red bogatih qudi koji su raspolagali nov~anim 

sredstvima da ih ula`u u rizi~ne poslove. Osigurawe kao organizova-

na slu`ba javilo se kad su gusarske redwe postale ~este, pa se prema 

wima moralo postupati sistematski. Pomorsko pravo u sredozemqu je 

izra|eno na osnovu odredaba bareselonske op{tine (XIII vek). Osigu-

rawa u sredi{nom i isto~nom delu Mediterana razvijala su se prema 

modelu obrazovanom u Firenci (po~etkom XV veka). Po tom obrascu 

prva osigurawa u plovidbi na Levantu sre}u se u Dubrovniku, u XV 

stole}u, ali retko.

Kad je otomanska armada smlavila hri{}anske flote u bici kod 

Preveze (27. septembra 1538.) zastava sa polumesecom preovladala je na 

vodenim prostorima celog Sredozemqa. Tada su dubrov~ani izradili 

svoju slu`bu navalnog osigurawa, koje su koristili, ne samo bli`i 

susedi, nego i udaqenije pomorske kompanije.

Osigurawe se satojalo u tome {to je prevoznik prijavio slu`bi 

da `eli da osigura trup broda (sa plovidbenim instrumentima, nekad 

i artiqeriju) i vozarinu koju treba da postigne, nekad i da obezbedi od 
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zarobqavawa svoju li~nost, kao i gotov novac i robu koju bi prevozio.

Brodar bi naveo na koju svotu bi `eleo da bude osiguran, a potom je 

osigura~ima naveo vrstu robe, vreme plovidbe i luke koje bi obi{ao. 

Kad bi se postigao usmeni sporazum, pomorac bi platio osigura~ima 

iznos prema stopi koja je va`ila na odre|enoj ruti kao i na ulog novca 

za rizik. Pomenuta stopa je u mirnim vremenima bila ustaqena, ali 

se pove}avala pri vestima o ulasku gusarskih flotila i Jadransko ili 

Jonsko more. Osigurawa su primewivana ~ak i na sasvim malim ras-

tojawima (Kor~ula-Dubrovnik, Dubrovnik-Boka Kotorska, ili izme|u 

apuqskih gradova). U slu~aju udesa posebno zbog pirata i korsara, skup 

osigura~a, morao bi u dogledno vreme da isplati premije osigurawa. 

Ukoliko se desio brodolom ili je la|a stradala od udara bure, osigura~i 

bi se trudili da robu sa nastradalog plovila na vreme spasu, kako bi 

se umawila od{tetna svota. Postojale su i prave kompanije osigura~a, 

koje su raspolagale obave{tajnom privatnom slu`bom, kao bi raciona-

lno ulagali novac u rizik. Osigurawa su predstavqala unosni posao 

rentnog karaktera, gde se moglo lepo zara|ivati bez stvarnog rada.

Prilog je napisan na osnovu nekih serija Dubrova~kog dr`avnog 

arhiva (Noli e sicurta, Noli e sicurta di Cancellariae, Diversa Cancellariae, 
Diversa Notariae). Gra|e o osigyrawima pera{kih brodova nema u arhivu 

Kotora, jer u tom gradu nije bilo slu`be pomorskog osigurawa. Podaci 

o osigurawima su vrlo korisni, jer pokazuju, ne samo imena patruna i 

wihovih brodova, nego i tipove plovila, cene usluga ili osigurawa, 

individualnu ili konvojsku plovidbu, vremena rizi~nog putavawa, pa 

i same plovidbene ugovore. Za Perast je Dubrova~ka slu`ba osigurawa 

jedina koja daje prikazane podatke. S wom se ne mo`e meriti sli~na 

sluba u Veneciji, koja je, sude}i prema publikovanim podacima, kudi-

kamo siroma{nija. Stoga je razumqivo {to je ba{ Dubrova~ka slu`ba 

osigurawa prikazana svetskoj nauci kad je re~ o Sredozemqu u XVI i 

XVII veku. U zbirci podataka o mleta~koj slu`bi osigurawa nema po-

dataka o Perastu.1

* * *

Pera{tani su se na vreme javili Dubrova~koj slu`bi osigurawa 

plovidbe samo koju godinu posle bitke kod Preveze. No broj wihovih 

osigurawa do 70-ih godina XVI veka bio je minimalan. Najvi{e osigu-

rawa Pera{tana ima 90-ih godina, ne{to mawe 80-ih godina XVI veka 

i prve decenije XVII stole}a. U nekim decenijama osigurawa su sasvim 

retka, na primer u drugoj deceniji XVII veka. Posle po~etka Kandijskog 

25-godi{eg rata  vi{e nije funkcionisala ranija slu`ba osigurawa u 

1 A. Tenenti, Naufrages, Corsaires et assurances maritimes à Venise, Paris 19
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Dubrovniku. To isto vredi i za godine Morejskog rata (1684-1699). U 

XVIII veku mogu se na}i podaci o plovidbi i dopremanoj robi u seriji 

zdravstva. 

Prvi akt osigurawa Pera{tana zabele`en je u Dubrovniku 31. av-

gusta 1545. Tada je Nikola Bronza u ime Nikole Drago iz Kotora osigu-

rao novac upu}en sa barkom Nikolinom iz Kotora u Barletu kao i robu 

koja je bila tamo ukrcana. Tada je stopa osigurawa za odlazak i povratak 

iznosila 5% vrednosti robe, a javio se samo jedan osigura~ na 112 du-

kata.2

Pedesetih godina uo~ena su samo dva osigurawa. Konstantin Pegi 

iz Zakintosa (Zantea) u ime svog brata Georgija osigurao je 200 barila 

slane sardele, ukrcanih na la|i Toma{a Nikolinog iz Perasta za plo-

vidbu za pomenuto Jonsko ostrvo; osigura~a je bilo ~etiri na sumu od 

200 dukata.3 Vlaho Stjepanov iz Dubrovnika osigurao je gove|e ko`e 

utovarene na la|i Luke Stjepanova za Ankonu, po stopi od 2%.4 U oba 

slu~aja (prijavqiva~i osigurawa) osigura~i nisu bili Bokeqi.

U sedmoj deceniji stole}a ima ~etiri osigurawa. Juna 1564. 

Pera{tanin Marin Vicencov, `iteq dubrova~kog ostrva Kolo~epa, 

obezbedio je trup nave „Santa Maria di Loretto”, kojom je upravqao Mato 

iz Kolo~epa za plovidbu u \enovu, po stopi 15%; osigura~a je bilo 

21 na 662 i po dukata.5 Vicencov Iv. Drago iz Kotora, nastawen u 

Dubrovniku, obezbedio je robu unesenu u Kotor na brigantin kojim 

je upravqao Nikola Koka iz Perasta za sajam u Lan~anu; 14 osigura~a 

prijavilo je svotu od 600 dukata6. Nikola Damjanov iz Kotora osigurao 

je robu ukrcanu na brigantin Nikole Koke isto za Lan~ano po stopi 

od 4%; 12 osigura~a je prijavilo svotu od 337 i po {kuda.7Pera{tanin 

Nikola \ur|ev zvani [arlatan, patrun gripa „San Giorgio” otplovio je 

u Barletu za drvo koje bi bilo upotrebqeno u Gru`i za brodogradwu.8

Za 70-te godine pova|eno je 43 dokumenta o osigurawu. S obzirom 

na razli~ite bezbednosne okolnosti (rat 1570-73.), program osigurawa  

prikaza}e se prema godinama: 1570-jedno osigurawe, 1571.-3, 1572.-4, 

2 Dr`avni arhiv u Dubrovniku, Div. not. CVIII, 208-9 od 31. VIII 1545.-Kako 
je iskqu~ivo kori{}ena dubrova~ka gra}a, pozivi na Dubrova~ki arhiv se ne}e 
vr{iti.

3 Div. canac. CXXVIII, 125-25 (19. VIII 1553). 
4 Div. canac. CXLIV, 101-2 (12. I 1558).
5 Noli e sicurta II, 175-6 (22.VI 1564). - Pomenuta serija }e se u daqem tekstu 

ozna~avati sa NS.
6 NS IV, 18’-20
7 Isto, 15’-17 (22. V 1566).
8 NS V, 45-45’ (16.VI 1568)’
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1573.-6, 1574.-2, 1575.-5, 1576.-3, 1577.-14, 1578.-jedno, 1579.-4. An-

tun Petrov plovio je (1570) za Firentinca Bartolomea Pe{onija za 

Veneciju sa tri miqara valonee ({iparke iz Albanije ili Levanta za 

{tavqene ko`e).9 Neki Martin Pera{tanin prevezao je robu Marku 

Kocanovi}u sa Kor~ule za Dubrovnik; {est osigura~a postavilo se za 

mogu}i rizik od 940 talita. Na la|i Martina iz Perasta utovaren 

je biber jednog dubrova~kog gradi}a za Veneciju, po stopi od 4%, uz 

~etiri osigura~a na 350 talira.10

Jedan pera{ki prevoznik dovezao je robu ve}eg broja mleta~kih 

trgovaca iz Venecije do Kor~ule, a zatim i do Dubrovnika. Espap Fi-

rentinca Antonija Bartolija sa Kor~ule primio je za Dubrovnik Mar-

tin Ivanov, po stopi od 1%, uz tri osigura~a na 500 dukata. Galeon 

istoga Martina Ivkova prevezao je kamelot (tkanina od kamiqe dlake) 

iz Dubrovnika u Veneciju uz ~etiri osigura~a na 400 dukata.11 Martin 

i Tripun imali su la|u kojom je upravqao Stjepan \ur|ev; on je sa 

proizvodima iz Boke Kotorske krenuo u Apuliju i sa kupqenom ro-

bom vratio se u Boku; te jeseni je opasnost na Jadranu pove}ana, pa je 

stopa tour-retour iznosila 8%,12 uz ~etiri osigura~a na sto {kuda. Ratne 

1573. godine Martin Ivanov je najpre u Dubrovniku preuzeo kamelot za 

Veneciju, po stopi 4%, uz jednog osigura~a na 150 {kuda; zatim je Mar-

tin prevozio sirovu svilu i kamelot opet za Veneciju, po stopi od 4%, 

~etiri osigura~a na 510 {kuda; vremenski raspon izme}u dve plovidbe 

iznosio je ~etiri meseca i deset dana13 vi{e nego u slu~aju Dubrova~kih 

pomoraca. Te godine je dvaput anga`ovan i brodar Marko Vicencov iz 

Perasta, jednom sa volujskim ko`ama za Ankonu, a drugi put sa 200 xa-

kova vune haxi-Ramu{a iz bugarskog Trnova i trojice wegovih ortaka za 

Veneciju, uz {est osigura~a na 200 dukata; wegov skirac se zvao „Santo 
Cro~e”.14 Drugi pera{ki patrun Marko bio je Marko Nikolin, tako|e 

sa skiracom (od 60 kola nosivosti) za Veneciju; primio je dukat vi{e 

od proseka po tovaru.15 Barka \ur|a Jano{ina prevezla je neki teret iz 

peqe{ke Trstenice u Dubrovnik; i to kratko odstojawe je optere}eno 

stopom od 1%, uz {est osigura~a na 500 talira.

9 NS X, 118’ (23. XII 1570). 
10 NS VII, 11-12, 58-59, 96-97.
11 NS II, 170-72. 
12 NS di Canc. III, 131’-32. 
13 NS IX, 1-2, 107’-8.
14 Isto, 110-12 i X, 42’-43.
15 NS IX, 60-61 (26. II 1573).
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Godine 1574. Tripun iz Perasta prevozio je kordovan, montonine 

i volujske sirove ko`e za vrednost od 900 {kuda sa svojom saecijom i 

na saeciji Martina Ivanova za Veneciju; za obe seacije koje su svakako 

plovile „u konzervi” (tj. konvojski) bilo je sedam osigura~a sa 800 

talija.16 Pored plovidbe za Veneciju i Ankonu popularni su bili od-

lasci u Apuliju, odakle je dovo`eno drvo iz Pjeskice17 i vino. Slede}e 

1575. godine Pera{tani su ponovo dovezli neko drvo iz Pjeskice, Po-

rta Nove i iz Krcali{ta ispod Monte San An|ela; u tome su sudelo-

vali skirac Marka Bronze (tri puta), brigantin Mata Lorencova i 

jedna bli`e neozna~ena la|a. osigura~a.18 Godine 1576. za Veneciju su 

prevo`eni kordovan i montonine na la|ama Martina i Tripuna iz 

Perasta; u prvom slu~aju bilo je predvi|eno ~ak zadr`avawe od ~etiri 

meseca na putu; stopa je bila svega 3%.19 Pera{tanin Ivan Falkon 

preuzeo je u Dubrovniku biber, kordovan i pota{u za Brindizi; tu je 29 

osigura~a izlo`ilo 2000 {kuda.20

Kordovan i sirovu ko`u prevezao je u Veneciju 1577. godine Tri-

pun Vicencov na galeonu „Santo Cro~e” po stopi od 3,5%, ali i brig-

antin Kristofana Lukinog (4,5%) i Nikole Stjepanova.21 Tripun Vi-

cencov je otpremio u Veneciju i kamelot jednog dubrova~kog Jevrejina, 

po stopi od 3,5% uz devet osigura~a na iznos od 500 dukata.22 Ko`e i 

hranu dopremio je u Veneciju Nikola \ur|ev za Firentinca Bartolo-

mea Pe{onija, po stopi od 4%, uz devet osigura~a na hiqadu {kuda.23 

U konvoju su putovali u Veneciju Kristofan Lukin (sa kordovanom na 

brigantinu) i Tripun (sa vunom na brigantinu).24 Specijalne proizvode 

transpotovali su: Kristofan Lukin-{afran (3,75%), Mato Tripunov 

granu (2,75%) i Nikola \ur}ev neku „kolamu” (4%). Vidi se da je i vrsta 

robe uticala na visinu stope osigurawa.25 Te godine se ponovo pre-

vozilo drvo (trupci) iz Pjeskice za Gru`; prevoz je obavio grip Marka 

Matovog i brigantin Nikole Stjepanova.26 Jedna plovidba je osigurana 

za Brincizi (Martin Trip. Ivanov), a jedna za Veneciju izvedena je na 

16 NS X, 87-88 (3. VI 1574).
17 Isto, 70, 71, 71.
18 NS X, 135-35’, 155-55’, 156, 155’-56, 249’-50. 
19 Isto, 246’-17’ i 248-49.
20 NS di Canc. IV, 26’-28 (18. I 1576). 
21 NS XI, 24-25, 64’-65, 125-26. 
22 Isto, 86-87 (18 III 1577). 
23 Isto, 107-8’ (1. IV 1577). 
24 Isto, 28-29’ (30. I 1577).
25 Isto, 33-34’, 161-62’, 108-10’. 
26 Isto, 51-51’, 157-57’. 
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galonu Tripuna Ivanova. Luka Vu~i} koji se preselio u Brindizi plo-

vio je za Dubrov~ane najpre u Brindizi, a potom u Veneciju.27

Iz 1578. godine postoji samo jedan dokument o osigurawu. Osigu-

rawe je u~inio Tripun Petrov Sme}a za svoj grip na putu koji je preuzeo 

za Redoni (severno od Dra~a). Osigurawe za Albaniju postojalo je i 

naredne godine, kad je Alberto Trombino iz Qe{a obezbedio plovidbu 

sedam topova vunenih tkanina i 20 komada karizeja kojim je upravqao 

Nikola Androv iz Perasta (po stopi od 2,5% uz 14 osigura~a sa 1100 

dukata.28 Za Apuliju su postojala dva osigurawa 1579. godine: grip „Santa 
Catharina” pod patrunom Markom Vicencovom, koji je dvared dovozio 

robu i vino u Dubrovnik; stopa osugyrawa bila je 3%, a kod dovoza robe 

bilo je ~etiri osigura~a na 200, a vina {est na 800 dukata.29 Jedan Jevre-

jin je osigurao kvalitetne ribe za Veneciju na la|i kojom je upravqao 

Nikola \ur|ev Lukin, kapetan postavqen na jedan brod iz Viesta, pro-

veo je deset dana na ukrcavawu u gradu Vieste, sa robom za Dubrovnik; 

vozarina je iznosila 60 dukata Napuqske Kraqevine.30 

Osamdesetih godina raspored izvr{enih osigurawa za pera{ke 

pomorce u Dubrovniku bio je: 1480.-12, 1582.-5, 1585.-jedno, 1587.-3, 

1588.-16, 1589.-3, dakle u svemu 43.31 Za Veneciju su i daqe prevo`eni 

kordovan i sirove ko`e. U 1580. godini to je u~iweno na galeonu ”Santa 
Annuntiata” Marka Stjepanova (2%), na galeonu „Santa Nuntiata” Mata  

Lorenzova (2%).32 Kao da su se neki pera{ki transporteri specijali-

zovali za prevoz robe na iste adrese. Te godine bilo je ~esto plovidbe 

u Patras i iz wega sa sirovinama u Veneciju i Dubrovnik. Na plovidbu 

se odlazilo gotovim novcem, karizejima, usoqenim sardelama i sre-

brnim ~a{ama; nekad su brodovi koji su odjedrili u Patras posetili i 

Lepant; me|u prehrambenim artiklima primanim na Istoku nalazilo 

se i vino.33 Prema jugu Pera{tani su, konkretno Stjepan \ur}ev, plo-

vili i u Redoni (3%), odakle je obi~no dovo`eno `ito.34 Prema sredwoj 

Italiji pomenute godine Kristofan Lor. Moro otplovio je za sajam u 

Lan~anu, a Petar Tripuniv po vino u Pjeskicu ili Vieste.35

27 Isto, 94’-96 i 113-14.
28 NS XII, 104-6 (6. XI 1578), XIII, 106-107’ (2.XI 1579).
29 NS XII, 254-55’, XIII, 10-11’ (8. VII 1579).
30 XI, 93-94 (27. II 1579). 
31 NS XIII, 127’29 (15. XII 1579).
32 NS XIV, 139-40, 146’-47, 140-42’, 151-52.
33 Isto, 70’-72, 72’-73’ m74-75, 78-79, 80-81, 83-84. 
34 NS XIII, 252’-53’ (14. V 1580).
35 Isto, 54’-55, 188’-89’. 
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Posle pobede osmanlijske armade kod Preveze (1538) usledio je 

wen poraz kod Lepanta (7. oktobra 1571). Treba me|utim, odmah na-

glasiti da turske pomorske snage nisu bile uni{tene, te su lokalna 

sredi{ta odr`avala dejstva i dr`avne flote i gusara.  Stoga osigu-

rawa plovidbe i u Jadranskom i Jonskom moru nisu umawena nego ~ak 

pove}ana. Ti lokalni centri bili su Valona, Dra~, Herceh Novi, os-

trva Egejskog arhipelaga, Xerba, Tunis i Al`ir.

Godine 1581. jedno osigurewe je registrovano za prenos novca iz 

Venecije za Dubrovnik, za skiracu Tripuna Ivanova. Jedno osigurawe  

postoji za dovoz uqa u Kotor na barci Mata Pera{tanina i jedno za 

prevoz vune iz Qe{a za Veneciju na galeonu „Santa Croce” Stjepana 

\ur|eva.36 @ito iz Qe{a ili [en|ina je preneseno u Veneciju na 

la|i Marka Radova (4%), uz 13 osigura~a na 600 talira.37 Iz Albanije 

je sirova svila valonskih Jevreja preno{ena u Veneciju, na primer na 

Martinovom galeonu.38 Obra|ene ko`ice su i daqe transportovane u 

grad na lagunama, primerice na skiracu Martina Ivanova, koji je u 

povratku primio manufakturne robe dvojice poslovnih qudi.39  Proiz-

vodi na la|i Stjepana \ur|eva odvezeni su u Manfredoniju, a espapi 

toga grada otpremqeni su u Kotor (5%), uz osam osigura~a na 250 duka-

ta.40 Posle toga nema registrovanih osigurawa do 1583. i 1584. godine, a 

postoji samo jedno osigurawe na vreme od ~etiri meseca na navi kojom 

je upravqao Petar Stjepanov; tu je stopa bila 7,5%, kao i kod osigurawa 

na {est meseci, a osigura~a jr bilo 22 na hiqadu dukata. Brodovlas-

nici su bili Martin Ivanov i bra}a, a navom je upravqao unajmqeni 

kapetan Petar.41 Nisu zabele`ena obrazlo`ewa o izostanku osigurawa 

u pomenutim godinama.

U toku 1587. Ivan Tripunov je prevezao jednom Jevrejinu iz make-

donskog grada Kostura balu skerletnih tkanina i dva sanduka svilenih 

tkanina iz Ankone u Dubrovnik.42 Galeon „Santa Maria di Scarpello” plo-

vila je iz Boke u Mesinu sa 76 sanduka voska, vi{e sanduka lana, 350 

bivoqih i 15 volujskih ko`a, tri bale kordovana i dva sanduka bib-

era; istovar bi iznosio 15 dana, za koje vreme bi se i utovarila roba 

za Boku; vozarina je iznosila: 30 talira za sanduk lana, 15 za sanduk 

36 NS XIV, 217-18’, XV, 47’-49, 159-60.
37 NS XV, 304-5 (28. V 1582).
38 NS XVI, 265’-66.
39 NS XV, 258-59’, 655-56’. 
40 Isto, 228-30. 
41 NS XIX, 38’-39 (1. IV 1585). 
42 NS XXII, 45’45’ (15. XII 1587).
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voska, dva talira za bivoqu ko`u.43 Pera{tanin Marko Pavlov koji se 

nastanio da boqe posluje u Dubrovniku, otplovio je u Barletu i u Trani 

da bi neki teret (mo`da se prevezao u Bari.)44 To nije jedini slu~aj da 

pera{ki pomorci sudeluju u unutra{wem tovarnom saobra}aju isto~ne 

Italije.

Drvo iz Vieste (Abruci) je za Dubrovnik dovo`eno pera{tanskim 

plovilima u devet slu~ajeva. Ta plovila bili su: skirac Vita Matova, 

la|a Petra Antunova, Nikole Ruskova, skirac Tripuna Petrova, ski-

rac „San Marco di Scarpello” Nikole Petrova, galeon Marka Stjepanova 

„Santa Maria Annuntiata” i la|a Grka Atanasa Dorice koju je za isti po-

sao unajmio Vicenco Tom. Stjepanov.45 Kao da je neki unosan transport 

preuzeo „kartel” pera{kih prevoznika koji ~ak nije bio dovoqan! Tri 

plovidbe u Mesinu su osigurane za galeon „Santa Maria di Scarpello”.46 U 

Mesinu su prevo`eni balkanske ko`e kao i apulijsko meso San Vito.47 

^e{}a plovidba u Mesinu bila je novina za Pera{tane. Ni Albanija 

te godine nije zaboravqena. Iz Rodonija su `ito i druge namirnice 

dovezeni u Dubrovnik brodom kojim je rukovodio Kristofan Lukin.48 

Petar Stjepanov upravqao je dvema la|ama („Santa Maria di Scarpello” i 
„San Giovani Batista”), koji su osigurani na 2,5% na 200 dukata, ali nije 

ozna~ena plovidbena ruta.49

Posledwe godine decenije bilo je ne{to mirnije. Plovilo se u 

Apuliju, posebno u San Vito, i to la|om Marka Nik. Ivankovi}a i 

Petra Matova sa kordovanom, voskom, vunom i runom.50 Prvi put se 

javqa slu~aj da se osigurava li~nost, i to Stjepan And. Pravdi} ako 

se desi zarobqavawe. Isti brodar se obezbedio i u plovidbama 1590. i 

1591. godine.51

Saecija Frana Kristofana je 1590. godine plovila na Siciliju 

po `ito koje je raznosila od Napuqa do Livorna, (istupaju}i kao pro-

davac na malo, sa broda u luci).52 Pomenuti Pravdi} se osigura i pri 

jedrewu u Trami ili Barletu, za Bari (1590.) odnosno po ostaloj Apuliji 

43 Isto, 267’ 68. 
44 Isto, 14’-15 (15. II 1587). 
45 NS XIII, 23-24, 27-27’, 39-39’, 51’-52’, 60-60’, 67-70, 76’-77, 97’-98, 106-6.
46 NS XI, 272-74 (9. I 1588). XXII, 292’-94, 297-98. 
47 NS XII, 267’-70’, 85-86. 
48 NS XV, 259’-61 (2. IV 1588). 
49 NS XI, 319-20 (1. VII 1599).
50 NS XXIV, 183’-85, 163’-65.
51 NS XXIV, 127-28, 171’-74, XXVI, 150’-52’.
52 NS XXV, 203-24’ (1. X 1590).
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(1591) i to na mala rastojawa,53 {to je govorilo o velikoj opasnosti od 

intenzivnog gusarstva na italijanskoj i jadranskoj obali. Godine 1590. 

otpo~elo je redovno osigurawe na morskim talasima u roku od {est 

meseci. Iako je bio osiguran skirac „Santa Maria di Scarpello” kojim je 

upravqao  Stjepan Moro iz Perasta; stopa osigurawa je iznosila 14%, 

a od osigura~a se javio samo jedan na 230 dukata.54 O~igledno da ta no-

vina nije odmah za`ivela, jer je mogla zna~iti rizi~no ulagawe novca, 

po{to gusarske akcije niko nije mogao predvideti.

Raspored osigurawa pera{kih brodova 90-ih godina bio je sle-

de}i: 1590.-2, gladne 1591.-14, 1592.-5, 1593.-3, 1594.-2, 1591.-10, 1596.-8, 

1597.-3, 1598.-9, 1599.-3, dakle ukupno 59.

Godine 1591. svuda oskudne hranom, pera{ki brodovi su iskqu-

~ivo plovili u Apuliju, nose}i novac i vra}aju}i se sa `itaricama; u 

dva slu~aja osiguran je i patrun la|e.55 La|u Marka Nik. Ivankovi}a 

pri plovidbi po hlebno zrno u Apuliju (meseca maja) uhvatile su turske 

bireme.56 Pored skrobne hrane dovozilo se i vino iz Tranija za Kotor, 

Dubrovnik i Dalmaciju, kao i San Vito de Polowaro (?); za taj posao 

opredelili su se Petar Matov (marcilijana „San Maria di Scarpello”) 

i Stjepan Ra{kovi}.57 Skirac Vicenca Markova („Santa Maria di Scar-
pello”) prevozila je so iz Barelete za Frankavilu.58

Godine 1592. nastavqena je praksa osigurawa brodova na {est 

meseci. Vicenco Groso, rade}i za Frana Dragoa zvanog Santo iz Ko-

tora, osigurao je la|u Tripuna Petrova na pola godine; opet se javio 

samo jedan osigura~ na sto dukata.59 Sredwa Italija je tada u`ivala 

popularnost u osigyrawima. Tripun Petrov osigurao je trup i naul 

(prevozninu) gripa „San Giovanni” na plovidbi od Barlete do Viesti;  

osigura~a  je bilo sedam na 200 talira.60 Galeon ili skirac „Santa Ma-
ria di Scarpello”, kojim je upravqao Vicenco Androv obavio je na pruzi 

Dubrovnik - San Vito di an~ino - Dubrovnik po stopi od 5% osigura~a 

je bilo pet na 200 talira.61

53 NS XIV, 171-73’ XXVI, 150’-52’.
54 XXV, 73’-76 (27. IV 1590).
55 NS XXVI, 53-54, 160’-62, 102’-3, 161’-3, 161-62, 172-75, 175-77, 179-80, 

180’-82, 247’-49. 
56 Isto, 134-35’ (31. V 1591). 
57 NS XXVI, 52-52’, XXVII, 30-32.
58 NS XXVI, 141-2 (1. VI 1591). Vozarina je iznosila 4 dukata za brodska 

„kola”
59 NS XXVIII, 92-93’ (6. VI 1592). 
60 Isto, 59’-61’ (21. V 1592).
61 Isto, 82-83 (21. VI 1592).



92 Bogumil HRABAK

Slede}e godine Ortona (u pokrajini Abruco) bila je najprivla-

~nija. Tripun Petrov je osigurao skripac na putu od Kotora do Barlete, 

a zatim sa teretom soli otputovao je za San Vito ili Ortonu. Isto je 

izveo isti pomorac, rade}i za naslednike Donata, Riska i Fran~eska 

Jakopa Tontolia iz Barlete; vozarina je iznosila 36 karlina za svaka 

kola soli.62 U jesen iste godine, obavqena je retka plovidba na os-

trvo Krit; Tomazo Torino, rade}i za kor~ulanskog kneza, primio je 

200 cekina da na galeon „Santo Nicolo” ~iji je patrun bio Tripun Niko-

lin u tri mesta ukrca p{enice; u toj rizi~noj akciji bilo je sedam 

osigura~a na 200 cekina.63[estomese~no osigurawe primeweno je na 

dve nave pera{kog vlasnika ~udnog prezimena-Petra Stjepova Cikmaj 

(Cicmai) „Santo Giovanni Battista” i „Santa Maria di Scarpello”, po stopi 

od 7%; osigyra~a je bilo 16 na 1000 dukata; jednom od tih nava je za-

povedao Nikola Petrov, koji je obavio osigurawe.64

Za godinu 1594. postoji samo jedno osigurwe. Tripun Petrov je 

obezbedio navu „Santa Maria di Scarpello” na 388 talira i na rok od samo 

13 dana, od 17. do 31. decembra.65

Godine 1595. pri osiguravawu plovidbe dominirala je Venecija. 

Dubrova~ki Jevrejin [elmo Ohev za dvojicu Jevreja i trojicu hri{}ana 

je osigurao pet svitaka sirove svile na galeonu Tripuna Nikolinog, 

po stopi od 2,5%; osigura~a je bilo ~etiri na 350 i pet na 450 tali-

ra.  Isti Jevrejin je po ra~unu drugog Jevrejina osigurao svitak grane 

na istom galeonu.66 [elmo Ohev sa jo{ dvojicom Izraelita osigurao 

je svitak grane a druga dvojica dve table kamelota na istom galeonu 

Tripuna Nikolinog, po stopi od 2,5%, a u drugom slu~aju bilo je 11 

osigura~a na 1500 talira.67 Toma{ Cigo, patron skiraca „Santa Maria 
della Catena” dao je svoju la|u na olovidbu Lorencu Gleacolu (?), koji je 

radio za naslednike Jakopa Tontolia iz Barlete, da bi teret prebacio 

u Ankonu ili Veneciju po ceni od 9 dukata (od 10 karlina). Postoji jo{ 

jedno osigurawe za Jevrejina na istoj destinaciji.68 Odlazak u Apuliju 

nije ni 1595. godine bio tu| Pera{tanima. Marko Nik. Ivankovi} je, 

po ra~unu Stjepana \ur|eva Radovanija iz Perasta osigurao je plovidbu 

svojom la|om za bilo koje mesto Apulije po stopi od 2,5%; osigura~a 

62 NS XXIX, 181’-82, 182’-84 (4. VIII 1593). 
63 Isto, 296-97’ (10. XI 1593). 
64 Isto, 168-70 (23. VII 1593). 
65 NS XXX, 113’-16. 
66 NS XXXI, 4-4 i 2’-3, 1-2. 
67 Isto, 18 i 13’-14’. 
68 NS XXX, 202’-3 (7. II 1595). 
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je bilo osam na 1350 {kuda (po 36 dubrova~kih dinara).69 Grip Pavla 

Cvjetkova otplovio je u Trani uz nisku stopu osigurawa od 2%; ~etiri 

osigura~a izlo`ilo se riziku na svotu od 300 dukata.70 Izgleda da je to 

prole}e bilo oslobo}eno straha od gusara na sredwem Jadranu. U otra-

vqawu vunenih i svilenih tkanina iz Dubrovnika u Dra~ ve} je bilo dru-

k~ije - 3% na brodu Pavla \ur|evog, sa 15 osigura~a na 1400 talira.71

Plovidbene rute pera{kih brodara nisu se izmenile ni 1596. 

godine, ali su akcentirani neki pravci. U Veneciju je i{la vuna iz 

Qe{a; tu je zabele`en odlazak Stjepana \ur|. Mora na galeonu „Santa 
Maria di Scarpello”. Na utovaru la|a je imala biti ~ak 40 dana, a vo-

zarina je bila skupa-sedam cekina na svaki xak vune.72 Za dubrova~ke 

Jevreje nava Stjepana Falkona i galeon Luke \ur|eva otpremili su 

kamelot i  obra|ene ko`ice.73 Apulija, puna gnezda lokalnih pustahija, 

nije te godine bila privla~na. Postoji samo osigurawe gripa Stjepana 

Ra{kova za vrednost od 500 talira za Apuliju ili Abruco; stopa trase 

Dubrovnik-Apulija-Dubrovnik iznosila je 5%, uz osam osigura~a  na 

300 talira.74 Glavni pravac plovidbe pera{kih pomoraca bila je te 

godine sredwa Italija, pokrajina Abruco, sa pristani{tima Ortona 

i Pjeskica; iz te pokrajine dovo`eno je gra|evinsko drvo, a u Ortonu 

prevo`ena so iz Barlete. Od la|a i pomoraca treba pomenuti Grip 

Stjepana Ra{kova, navu „Santa Maria di Scarpello” Ivan Luk. Bronze, 

grip Stjepana i Tripuna Petrovih.75 Pera{tani nisu imali predra-

sude prema Turcima, pa su prihvatili i wihove terete; galeon Stjepana 

\ur|. Mora prevozio je u Veneciju 132 komada kamelota haxi Ferhata, 

haxi Behrama, Alije i [abana ^elebije.76

Naredne godine plovidba u Apuliju bila je bezbedna, te je bilo 

aran`mana Pera{tana na tom pravcu. Osigurawa za putovawe iz Boke, 

Kotorske u Apuliju i u povratku zakqu~eno je za la|u Luke Para{tanina 

sa stopom od 6% i uz tri osigura~a na 200 talira. Sli~no je bilo i sa 

gripom Kristofa Ivanova.77 Jevrejin Baruh Almosnino iz Dra~a pre-

vezao je dve bale karizeje i balu drugog vunenog tekstila iz Dubrovnika 

69 NS XXXI, 60-61 (2. V 1595). 
70 Isto, 22’-23’ (17. III 1595). 
71 Isto, 63’-65. 
72 NS XXXIV, 161-62 (15. X 1546).  
73 NS XXXIII, 122’-23’, 13-32’. 
74 Isto, 57’-81 (14. III 1596). 
75 NS XXXIII, 143’-44, 189-90; XXXIV, 200’-1. 
76 NS XXXIV, 16-18’ (12. VII 1596).
77 NS XXXV, 268-69; XXXVI, 23-24. 
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u svoje mesto stanovawa; ~etiri osigura~a izlo`ilo se na svotu od 500 

reala.78

Osigurawa 1598. godine bila su vrlo razli~ita. Pet ih je bilo na 

rok od {est meseci, i to za navu „Santa Maria” kojom je upravqao Stje-

pan Martinov, za galeon „Santa Maria di Scarpello” Stjepana Martinova, 

za navu „Santa Maria” Stjepana Markova, dok je Tripun Petrov osigurao 

dve nave „Santa Maria di Scarpello”, „Santa Maria di Loretto”) kojima je up-

ravqao \ovani Morgeno, svakako postavqeni kapetan a ne patrun.79 Po-

sledwi slu~aj bi mogao govoriti da su se imu}niji pomorci povla~ili 

iz plovidbe, anga`uju}i strane kapetane koji bi konvojski upravqali 

dvema la|ama. Od dugih plovnih linija treba pomenuti galeon Stje-

pana \ur|. Mora i jo{ jedan brod koji su plovili na ruti Rodosto (u 

Mramornom moru) - Ankona, svakako sa tovarom sirovih gove|ih ko`a.80 

Za Veneciju je nava Stjepana Martinova prevezla obra|ene ko`ice, uz 

12 osigura~a na 1400 {kuda.81 Apulija je i tada rado primala balkanske 

ko`e, pa i na fregati Mata Pera{tanina, po ne{to vi{oj stopi od 

6%, svakako i za tovar iz Apulije u povratku; tri osigura~a postavilo 

se za svotu od 300 talira.82 Posledwe godine stole}a pravac jedrewa 

pera{kih la|a bio je pojednostavqen-Venecija i Rodoni. Patrun nave 

Nikole Kucovi}a prevezao je gotov novac dvojice dubrova~kih patricija 

u Du`dev grad.83 Grip „Santa Ana” Marka Matova je 20 dana primao robu 

trgovaca u [en|inu. Tu je ukrcao finu levantsku vunu Baranin Nikole 

Borisi na galeon „Santa Maria di Scarpello” kojim je upravqao Marko 

Stjepanov, krca~ je bio Fran~esko Krateo a 13 osigura~a garantovalo je 

bezbednost svotom od hiqadu {kuda, po stopi od 4%. Sli~an teret ista 

la|a primila je i za Matu Ruskova, tako|e iz Bara.84 U Redoni je od-

lazio gotov novac za nabavku `itarica; to va`i za grip Marka Matova, 

la|u Nikole Androvog i jo{ jednu.85 U prvoj deceniji XVII veka osigu-

rawa su registrovana ovim ritmom: 1600.-1, 1601.-3, 1604.-2, 1605.-1, 

1606.-2, 1607.-1, 1608.-5, 1609.-, dakle svega 28. Grip Lorenca Androvog 

prevezao je bivoqe ko`e iz Dubrovnika u Lan~ano, po stopi od 2,5%,  

78 NS XXXVI, 184’ ? 85 (18. XII 1597). 
79 NS XXXVIII, 54-54’; XXXVI, 161-62; XXXVII, 53-54, 143-44, 238’39 
80 NS XXXVII, 251-52; XXXIII, 14-15. 
81 NS XXXV, 179-80 (26. VI 1598). 
82 NS XXXVII, 156’-37 (4. VI 1598). 
83 NS XXXIII, 216’-17, 107-8. 
84 Isto, 157-58’ i 158. 
85 Isto, 148’49, 245-5’ i 249-50. 
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uz {est osigura~a na 450 {kuda.86 Godine 1604. zakqu~ena su osigu-

rawa iskqu~ivo na {est meseci; taj na~in su prihvatile la|e: galeon 

„Santa Maria di Scarpello” Mata iz Perasta, galeon istog imena Matka 

St. Mora i nava istoga imena.87 Galeon Ivana Bela ukrcao je (februara 

1604.) proizvode i Qe{a ili Dra~a jednog dubrova~kog Jvrejina, pri 

~emu se postavilo samo jedan osigura~ na 300 dukata.88

Godine 1605. petoro vlasnika broda su prihvatili polugodi{wi 

rok osigurawa.89 Te la|e su bile: nava „Santa Maria di Scarpello” Mata 

Mora, galeon Matka Mora, nava istoga imena Mata Mora i galeon is-

toga vlasnika. Mato Moro koji je postao vlasnik dvaju brodova, i morao 

je imati unajmqenog kapetana na jednom od tih plovila se iskqu~ivo osi-

guravao na {estomese~ni period. Grip koji je bio osiguran za rutu Pe-

rast-Qe{-Perast uhva}en je u prvoj polovini juna 1605. od Turaka.90 Ga-

leon Nikole Martinovi}a prevezao je kordovana valonskog Jevrejina za 

Veneciju po stopi od 4%, u jednog odnosno {est osigura~a u povratku.91 

Osigurawe trase Perast-Apulija (Barlerta)-Perast primeweno je tri-

red za Stjepana Martinova i bra}u, kao za grip „Santa Maria di Scarpel-
lo” Nikole Pera{tanina (dvaput).92

Redoni je bila jedina destinacija osiguranih pera{kih la|a 1606. 

godine. Re~ je o prevozu `ita gladne godine na skiracu „Santa Maria di 
Scarpello” Marka Petru{i}a, na gripu Vicenca Tripunova i na saeciji 

istoga imena Kristofana iz Perasta. Stopa osigurawa pove}ana je na 

6%.93 Naredne godine osigyrana je li~nost Toma{a Martinova na putu 

Trakija-Barleta na robu za Hios; u tu opasnu plovidbu upustio se Vi-

cenco Luk. Belo, uz nagla{avawe da se osigurawe odnosi i na eventu-

alno zarobqavawe nekog Sokoli}a iz Perasta; tu se javilo 19 osigura~a 

na svotu od 1700 dukata.94 ^udno je da se toliki broj osigura~a javi za 

jednu o~igledno rizi~nu plovidbu; mo`da je stopa osigurawa bila vi-

soka, no ona nije zabele`ena.

Godine 1608. bila je u znaku osigurawa jedrewa u Apuliju i Abruco. 

U Apuliju je otplovio grip Toma{a Martinovi}a (triput) i grip „San-

86 NS XLIII, 187-87’ (16. IV 1601). 
87 NS XLV, 21’-23, 99’-100. 
88 NS XLV, 94-95. 
89 NS XLVI, 119’-20, 236’-37. 252-52’; XLVII, 37’-48.
90 NS XLVI, 115-16. 
91 Isto, 146-47 i 148’-49. 
92 Isto, 93-94, 156’-57, 206’-7. 
93 NS XLVII, 93, 19-20, 42-42. 
94 NS XLVIII, 74’-75, 139’-40’ (1607). 
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ta Maria di Scarpello” Andra Ra{kova za Brindizi.95 Po vino u Vieste 

poslat je Nikola Lukin kao postavqen kapetan na la|i Antonija Pre-

ponerija (?) iz Voeste.96 Kristofan Ivanov na saeciji „Santa Maria di 
Scarpello” prevezao je avgusta 1609. robu iz Boke Kotorske za Apuliju.97

Druge decenije XVII stole}a notirano je svega pet osigurawa 

(1610, tri 1605, jedno 1617.) Dva od tih osigurawa odnosila su se na 

dovoz u Perast vina i drugih proizvoda prekomorskih suseda. Za to 

su bili anga`ovani: grip „Santa Maria di Scarpello” Vicenca Pavlova 

i nava Kristofanova „Santa Maria” , obe la|e po stopi  2,5% koja bi 

bila uobi~ajena u normalnim okolnostima.98 Na liniji Dubrovnik-Al-

banija -Dubrovnik osigurani su va{el Nikole Martinova, saecija „La 
Madonna di Scarpello” Andra Kristofanova i grip Ivana \ur|eva za 

Veneciju.99

Tre}e decenije osigurani su: jedno plovilo 1323., jedno 1624., jedno 

1626., dva 1628. i jedno 1629. godine. Vaqa zakqu~iti da je to desetle}e 

bilo mirno za plovidbu. Prve godine fregata Marka Mareti}a otplo-

vila je po teret u Albaniju za Dubrovnik. Drugi brod bio je galeon Kri-

stofana Petrova koji je poneo 42 sanduka belog voska u Mesinupo stopi 

od 5%, uz 35 osigura~a, na 1555 dukata.100 Opet slu~aj rizi~nije plovidbe 

sa mnogo garanata putovawa. Godine 1626. saecija Kristofana Andri}a 

ponela je novac u Valonu za proizvode koji su tra`eni u Dubrovniku ili 

Boki Kotorskoj. Jo{ tri la}e su osigurale novac za Albaniju (nava Mar-

ka Matova, fregata Ivani}a, la|a Stjepana Tripunova.101 U Valonu po 

p{enicu i{li su: galeon „Santo Nicolo di Scarpello” Bartola Meki}a za 

Veneciju i marcilijana „Madonna del Carmine” Stjepana Tripunova na 

liniji Perast-Valona-Lopud.102 Dve fregate (Grgura Matija{evi}a, Stje-

pana Burovi}a, sa Visa) otplovile su u Abaniju po `itarice za Hvar.103 

La|a „Santa Maria di Scarpello” Marka Tom. Martinova istovarila je 

balkanske proizvode u Puli, a marcilijana Ivana Nik. Nenekovi}a 

ukqeve (skorance) u Vieste.104 Albansku p{enicu iz Kotora su vozili u 

Veneciju: grip Mata Barkara iz Trpwa, la|a Stjepana Mioto{evi}a iz 

95 Isto, 188’ 227’-28, 227-77’. 
96 Isto, 206’-7. 
97 NS XLIX, 153’-54 (4. VIII 1609).
98 NS LI, 184, 184’. 
99 NS XLIX, 232-32; LII, 258-8 i 68. 
100 NS LVI, 125, 101’-2’. 
101 NS LVII, 98-98’; NS di sans. V, 26 
102 Isto, VI, 47’-48; V, 109-10. 
103 NS LVII, 58’59; NS di sans. V, 26. 
104 NS LVII, 177’; NS di sans.V, 13.
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Kotora i saecija Kristofana Jos. Iveli}a; posledwe dve anga`ovao je 

Nikola Zmajevi} zvani Milutin iz Perasta.105

U ~etvrtoj deceniji XVII stole}a osigurawa pera{kih pomoraca 

raspore|ena su na slede}i na~in: jedno 1630., jedno 1632., dva 1633., osam 

u 1634., pet u 1635. U prve dve godine Pera{tani su dovozili `itarice 

i drvo iz Alabanije; to su posvr{avali Marko Tom. Markovi} i Stjepan 

Mato{i}.106 Godine 1633. opet se dozvolila hrana iz Albanijen la|ama 

Marka T. Martinovi}a, koriste}i usluge postavqenog kapetana Ivana 

Martinova i Marka Toma{eva.107 Naredne 1634. stvar se ponovila: ̀ ito 

je transportovano iz Valone za Dubrovnik, na la|ama „Santa Maria del 
Rosario” Stjepana Mat. Dobrohni}a, Ivana Krist. Martinova (~etiri 

puta) i Marka Toma{eva.108 Prva dvojica su bili poslodavaci a ne 

brodovo|e, pa su primili obavezu da kr~acu (suprakariku) izru~e 1250 

dukata za utovar p{enice u toku tri meseca na galeon marka Toma{i}a 

sa Peqe{ca („Santa Maria del Rosario”); to su ta dvojicca u~inila i sa 

druga dva broda sa 1400 dukata i za 500 stara zrnevqa.109 U tim qudima 

Perast je dobio preduzima~e sa ve}im poslovnim kapitalom, koji vi{e 

nije mogao da se pozajmquje iz Dubrovnika.

Posledwe obuva}ene godine ̀ ito je dovo`eno iz Valone na la|ama: 

na galeonu „Santa Maria di Scarpello” Marka Tom. Martinova (dvared), 

na fregati Marka Iv. Burovi}a, na galeonu jakova Habe (triput); Habin 

anga`man su uredili Stjepan Dobrohni} i Ivan Martinovi}.110

* * *

Obuhava}ena 90-godi{wa osigurawa pera{kih pomoraca na osnovu 

dubrova~ke arhivske gra|e pru`aju niz razvojnih elemanata koji se ne 

mogu izvu}i iz dokumentacije Kotora i Herceg-Novog. Tu se susre}emo 

sa nizom imena qudi ~iji }e potomci biti slede}ih decenija slavniji, 

ali i sa brodarima koji nisu ostavili vidqivijih tragova. Od barki 

i gripova postepeno se prelazilo na brodove ve}e nosivosti i bo-

qih navalnih svojstava, ali jo{ uvek znatno mawih kapaciteta prema 

dubrova~kim navama. Pera{tani su mnogo vi{e uslu`ivali Dubrov~ane 

nego svoje Bokeqe upravo zato {to su wihove tona`e odgovarale mawim 

potrebama Dubrov~ana. ̂ ak plovila istog tipa nosila su gotovo obavez-

105 NS LVII, 20’-21; NS di sans. V, 264-64’.
106 Div. not. CXXXV, 73 i 69’. 
107 NS LVIII, 142-43 i 236.
108 Isto, 190, 196, 208, 206, 173. 
109 Div. not. CXXXV, 82’ (16. XI 1634), 83-83’, 84. 
110 Isto, 84 (9. VI 16 1635); NS LVIII, 218’, 222, 234. 
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no ime „Santa Maria di Scarpello”. Patruni su naj~e{}e nosili imena 

Martin, Marko i Mato, ali se javqaju i neka (Kristofan) kojih kas-

nije nije bilo. Pored patruna brodovima su upravqali i postavqeni 

kapetani, ponekad ~ak i stranci. Plovidbena ruta je retko bila izvan 

Jadrana, a u  Jadranu se plovilo obi~no za Apuliju, u prvo vreme dosta 

i za Abruco, za Veneciju, retko za Ankonske Marke, ali i za Alba-

niju. Od proizvoda su naj~e{}e prevo`ene obra|ene ko`ice, a uvo`eni 

`ito, drvo, ~ak i vino, dok se tkanine javqaju relativno malo. Dosta se 

prenosio gotov novac za kupovinu proizvoda, svakako u situaciji kada 

nije bilo proizvoda vi{e obrade ili kupaca za takve izra|evine. Dok 

se sredinom XVI veka hrana i drugo izvozilo iz Italije, hlebno zrno 

pa i drvo sa kasnije dopremalo samo iz Albanije, gde je bilo znatno 

jeftinije i bez zabrane jasakom u XVI veku. Neke la|e su ponekad iste 

godine i{le u ista pristani{ta vi{e puta da primr istu robu. Stopa 

osigurawa se vremenom ustalila, te se docnije ~ak nije ni pomiwala. 

Ponekad je osigurawe tra`eno i za sasvim mala rastojawa (Kor~ula-Du-

brovnik, Peqe{ac-Dubrovnik) svakako zbog iznenadnog naleta gusara 

sa strane. Plovidbena firma Dibrohni}a koristila je usluge i stranih 

brodova. To nesumwivo svedo~i o poslovnom napretku Pera{tana. Taj 

napredak svedo~e kvalitetnija plovila ili nabavka druge la|e istoga 

patruna, koje su onda konvojski plovile u istom prevcu. Pera{tani 

koji su po~eli poslovawa kapitalima pozajmqenim u Dubrovniku, vre-

menom su se osamostalili u finansijskom smislu. U XVII veku oni su 

u{li u pravi rat sa ja~im Ulciwanima oko monopolizacije albanskog 

izvoznog tr`i{ta. I to je znak ste~ene snage.
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SURANCE OF THE VESSELS OF PERAST 1545-1635

Summary

The data in the archives of Dubrovnik show that the ship owners of Perast fi rst 
rarely (from 1545 on) and then ever more frequently from the 70’s of the 16th century 
insured their vessels in Dubrovnik, which offered developed insurance services. The 
Florentine model of insurance became frequent in the central and eastern part of the 
Mediterranean in particular after the victory of the Ottoman fl eet in the battle of Preveza 
(1538), after which both state and pirate Turkish ships spread all over the Mediterranean 
Sea. Most of the insurances date from the 90’s of the 16th century, period remembered 
for the great famine when wheat dominated as the main maritime cargo. Otherwise the 
vessels of Perast usually transported livestock products (leather, wool, wax, woolen 
capes) specially to Venice, Ancona , to the fairs of Lanciano or Apulia, wherefrom they 
carried wheat, oil and wood from Pieschize. Different types of vessels were insured at 
different insurance rates and it also depended on the routes and safety of the voyage. 
The insurance data also provide the names of the hired seamen and the increase of the 
number of vessels. 


